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Abstract 
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. La pr^8ent*e" Indention con une. grue 

. m ? 1 ? ile . et plus specialement une grue aujomotrice telescopiqua 
compfenant iui chassis de translation' relief ^ la partie tour- 
nante <ie la grue'par un support orientation' et portant un 
poste de conduite pour la translation et un poste de conduite 
pour la manoeuvre des mouvements de grue. 

• v Dans. lea engine,. cpnnus de.c.e genre, le 
poste de conduite pour la translation est dispose but le 
ch&ssis et- *Le poste. de conduite pour lee manoeuvres' *de grue 
est prfevu sur la partie tournante. Daag .-cer\2as il n'est paa 
possible de disposer le centre degravite de la partie tour- 
nante dans le plan vertical median situfe entre les caissons 
d 'appui du chassis de translation 4 . - Weff et son axe y de rota- 
tion doit Stre eloigne le plus possible du poste dercondixite 
15 pour le dSpiacemeht de* !• engin ^O^'^v^bbb tourner 

sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravity de la partie tournante est desirable, notamment 
pour les grues telescopiqueB, afin d^uilibre^ les partes re- 
actions tent dans la position appuyfce que lors de la'manu- 
20 tention^es^ _ charges. . . ^ . . ; . ... v : v % *{\ 

■ : > . • i»© but. de la prfesente invention consiste 
a rfcaliser une grue mobile et plus particulierement une grue 
automotrice tSlescopique du type mentionnS plus haut satis- 
faisant a 1' exigence ci-dessus concernant la disposition du 
centre de gravite de la partie tournante et d 1» exigence de 
manoeuvre simple de 1» engin sans necessiter -de d&penses nota- 
bles. 



25 



70 26603 



2 



2053088 



Ce r&sultat est d ? abord atteint, confo imm- 
inent a 1"* invention,, par le fait .que les deux postes de con- 
duite sont months sur la .partie tournante de l'engin, le 
centre de gravit6.de cej.le-ci §tant ainsi rapproch& le plus 
5 possible du plan vertical median situfe entre les caissons 
d'appui du ch&spis^ de translation. 

'„ ".. . ISnsuitej. la., disposition de la fleche & la 
hauteur d.es pabines "jcLonne un erigin.peu encODabrant.^en* hauteur, 
de construction trSs splide. .et pouvsnt supporter les jrfeac- 
10 . tions tant dans la'ppsition appuyfee que Jprs de la manut§ntion 
des. charges, notanpnent. dans le. cas pi les deux postes de cbn- 
duite sont prfevus dans une seule cabine et oil le po.ste de con- 
duit e pour la trar^sla.tion est .dispoefe du cOte du ch&ssis 
oppos& au cfitS de la saillie. extr&ae. _4e la 'flSche orient able 
15 attachSe sur la partie. tournante de la grue v Dans ce- cas, on 
peut abaisser consid&rablfiment le temps de fabrication et le 
prix de reyient de 1* engirt, et.oJbtenir de bonnes^ pondit ions 
■ de visibility pour la translation sans, f aire pivoter'la flSche. 

Pour les types connus de j^es. mobiles" 
20 J&lescGpiqueson se heurte & d?|normes difficult fes du fait, que 
les flech.es sorties saillant assez foytement sur.l , ^rri^re du 
vehicule ont un grand momept.de/renversement lo;rs .du. trans- 
port des charges. ...... . ... . > 

Pou? feyitej?. pet i^po^y 6niei;t , ^ 1 * invention 
25 . pr&vpit de mpnter la cabine' cdt& de' ia f iiche et de d& r 
placer cette fleche comppsfeejde'piusieu^ 

piques dans le sens, de la. longueur du vfehicule. En consequence, 
la t&te de la fldche peut §tre rajpproch&e.du caisson d'appui 
arridre du ph&ssis de translation. La position de la fleche 
30 est ainsi beaiicoup plus favorable, pour, le travail en gnie sane 
appui. 

Selon un mode particulier dp realisation 
de I'invention, la partie tournante de la grue est constitute 
principal ement par une cuve basculant sur un cadre en forme 
35 d f U reiiS au support d« orientation, la fldche etant d&plapable 
en sens longitudinal dans cette cuve. 
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I>e preference, des verins a'appuyant 
contre le cadre servent a depilacer la fleche. 

Cies verins sont solidaires par exemple de 
longerons portant un contrepoids relie a la fleche par des 
5 biellettes debrayables. 

Lorsqu'on soumet ces verins a une pression, 
le contrepoids et la fldche sont pousses en avant, ce qui 
amene cette deraiere a une position statiquement plus favora- 
ble, II en restate, il est vrai, une legere diminution de 
40 1' angle de pivotement de. la fleche , mais " cet angle rest e. assez 
grand pour que les charges puissent. etre transportees sans 
. entrave. 

Comme les biellettes de liaison du contre- 
poids et de la fleche sont debrayables, on peut deplacer- soi*t 
15 le contrepoids seul, soit la fleche seule, soit les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibility 
particulierement satisfaisantes il est prevu de disposer le 
poste de conduite pour la translation sur toute la largeur du 
vShicule. 

20 Afin de mieux faire comprendre I'objet de 

1* invent ion on va en decrire main/tenant; a titre d f illustra- 
tion et sans aucun caractefe limitatif de'sa portee, un mode 
de realisation choisi comme exemple et represents dans le 
dessin ci-anuexe, dans lequel: 
25 . La figure 1 est une vue de cfite d v une grue 

telescopique agencee selon l 1 invention; 

La figure 2 est une coupe suivant la lighe 
II - II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue representee par les figures 1 et 2. - 

Cette grue telescopique- comprend un chassis 
de translation 1 muni de caissons d f appui 2, 3 et monte sur 
deux essieux arriere jumeles 4 et un eesieu avant 5. 

La partie tournante 7 est disposee sur 
35 un support d 1 orientation 6, a peu pres dans le plan vertical 
Median situ§ entre les caissons 2 et*3 du chassis 1. Slle 
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porte un poste de conduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, cea postes etant 
prevus dans une seule cabine 11. ; " 

A cSte de la cabine 11 est mimtee une 
5 fl£che telescopique 12 composes de pltfsieurs fclSmenta t&lesco- 
piques 13 et d'une tSte 15 pourvue de poulies" 14* 

La fleche 12 est support fee par un cadre 1 6, 
en forme d f U, dispos§ sur "la face euperxeure du support 6 et 
si l'extremite superieure duquel est prevu un axe*17, autour 
10 duquel peut basculer une cuve 18 dont la section* est prevue 
pour recevoir la fleche 12 ■ '(figure' Q) , ainsi qu r il ressort . 
notamment de la figure 2* 

Pes yerins de relevage~de fleche 19 sont 
solidaifes' deB f lanes de 1§ cuve 18, ces verins prenant appui 
15 par leur extremite inferieure sur le cadre 16/ * 

Un contrepoids 22 est attach§ a I'extre- , 
mite de la fleche 12 opposee a la t§te 15, par . I'intexsnfedi- 
aire de biellettes debrayables 21. Ce contrepoids 22 prfesente 
des longerons 23, auxquels sont fixeB des vfirxns de r&glage 
20 hydrauliques 24, qui s* appui en t centre le cadre 16. 

lorsqu'on soumet les v§rins 19 £ une pres- 
sion, la fleche 12. bascule autour de l'axe 17 et eat ainsi re- 
levee. ' . 

En met tan t en marphe les verins 24 on 
25 fait avancer le contrepoids 22, et, eventuellement, la fleche 
12 dans le.eens de la longueur de la gpie, comme indiqu&'dans 
les .figurea.1, 3, S droite, en traits mixtes, et & gauche, en 
tirets. ' 

• Le deplacementB axial de la flSche 12 per- 

30 met de placer celle-ci .dans une position plus favorable au 
point de vue des reactions lorsqu'elle fpnetionne sans s'ap- 
puyer sur les caissons 2, 3, car sa t§te .15 est ainsi rappro- 
chee du caisson arridre 2, Dans cette position, elle peut 
§tre relevee et orientee avec.une charge suspendue. 



70 26603 .2053088- 

Revendicationa 

1. - Grue mobile et plus specialement grue automotrice telea- 
copique comprenant on chassis de translation relie a 
la partie touroante de la grue par un support d'orienta- 
5 • tion et portant un poste de conduit* pour la -translation 

et un poste de conduite pour la manoeuvre dee mouvementa 
de grue,. .ladite grue Stent caracterisee en ce que lea 
deux postes de conduite sont montes sur £a partie tournante 
de l'engin. 

10 2 .~- Grue selon la revendication 1, caracterisee en ce que lea 
deux postes de conduite sont prevua dana .une aeuie cabina, 
". ... le poste de conduite pour la translation' Stent dispose 

" C " de la fleche orientable attachfee. sur la partie tdurnante . 

.15 de. la grue.. ... 

'3. 2 Grue. selon ia'revendication 1 oa.2, caracterisee en ce 
; 'que la cabine est montle a .cdte de la ; Xleche." * 

4. - Grue. selon la revendication 3', caracteriaee en'ce que ls 

fleche, composee de plueieurs troncpns telescopiques , 
20 " est deplacable dans le sens de la'iongufur duy&iicnle . 

5. - Grue selon l'une quelconque; des reVehdications' precfedenteB , 

caracterisle par une cu^V ^asculani sur un'feadre en 
forme d'tf relie au support d • orientation:, la' flSche etant 
dfpiacable en sens longitudinal dans cette cure . 
25 6. - Grue selon l'une quelconque des revendications- p'recedentea, 
caracterisee par des verina de reglage s'appuyant 
contre le cadre. 

7. - Griie 'selon l'une quelconque des revendications prece'dentes , 

: caracterisee en ce que' l'es vferins de. regiage sont solidai- 
30 ■"■ res de longerons portant' un contrepoids relie a' la fleche. 

8. - Grue selon l'une quelconque dee revendicationB-.precedentes, 
* caracterisee en ce que le contrepoids est relie a la fleche 

par dea biellettes debrayabl'es. • : " : * " 

9. -Grue selon l'une quelconque des revendications preceden- 
35 " tea, caracterisee eh ce qu'a la' partie euperieure du cadre 

est installe un axe de rotation, autour duquel peut tour- 
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ner une cuve eolidalre de verins de relevage de fldche 
prenant appui sur le cadre. 

10. - Grue selon 1'une quelconque des revendicatione preceden- 

tes, caracterisee en ce que I'aze de rotation de la par- 
5 tie tournente test situe d I'exterieur du plan vertical 

median longitudinal du chfiesie de translation. 

11. - Grue selon l'une quelconque dee revindications preceden- 

tes, car&cterisee^en ce que le poBte de conduite pour la 
translation e'etend eu* tout e la largeur du vehicule. 
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